KOMUNIKAT Nr £2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ...4!«....@%%@./%4‘93 .......... 2009 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 485/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co nast¢puje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 22 lipca 2008 1. na szybowcu SZD-9bis
Bocian 1E, pilotowanym przez instruktora-pilota, lat 51 oraz ucznia-pilota, klasyfikuj¢ do
kategorii:

»»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych: ,,Podwozie i ogumienie — T3”
oraz ,,Uszkodzenie konstrukeji — TS”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wraz z uczniem-pilotem wykonywali lot na szyboweu, ktérego celem
bylo zapoznanie ucznia-pilota z wrazeniami podczas lotu, technikg odczytywania wskazan
przyrzadéw, topografia terenu w rejonie lotniska oraz technikg sterowania szybowcem. Byt to
pierwszy w tym dniu lot ucznia i czwarty lot instruktora. Po wykonaniu zaplanowanych
czynnosci, instruktor-pilot wykonal lot nad znaki startowe, skad na wysokosci 300 m
rozpoczal wykonywanie kregu nadlotniskowego. Po wykonaniu II zakretu, bedac na
wysokosci okoto 200m, instruktor przeprowadzii obserwacj¢ przyziemnych dyméw w rejonie
lotniska i na tej podstawie ocenit kierunek wiatru na okoto 30° a predkosé na okoto 2-3 m/s.
Sktonite go to do podjecia decyzji o przeprowadzeniu planowania do ladowania z niedolotem,
zapewniajacym zakonczenie dobiegu przy znakach startowych. Za planowany punkt
przyziemienia przyjal miejsce polozone okoto 20 m przed dolnym ogranicznikiem.
Przyziemienie nastapito jednak w odleglosci okolo 85 m przed ogranicznikiem i okoto 40 m
przed granica pola wzlotéw, na nawierzchni z niewielkimi nieréwnosciami, ktéra pokryta
byta $wiezym pokosem trawy. W momencie przyziemienia lub wkrétce po nim, nastgpito
uszkodzenie tulei mocujacej of kola i rozpoczatl si¢ proces oddzielania kota od konstrukcji
wahacza. Po okolo 15-17 metrach dobiegu, kolo ostatecznie oddzielito sig, uszkadzajac przy
tym poszycie kadluba z prawej strony. Dalsza cz¢$é dobiegu odbyla si¢ przy intensywnym
hamowaniu spowodowanym tarciem wahacza o nawierzchni¢ i zakonczyla w odleglodci
okoto 30m od miejsca przyziemienia. Oderwane koto potoczylo si¢ okoto 20 m do przodu.
Zatoga samodzielnie opuscita kabine szybowca bez zadnych obrazen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej , ,PKBWL”, podczas
badania zdarzenia, ustalila miedzy innymi, ze:

— Znaki startowe w dniu zdarzenia zostaly roztozone w taki sposob, ze dolny ogranicznik
zostal wylozony w odleglosci okolo 45m od granicy pola wzlotéw. Instrukcja
Wykonywania Lotéw i Skokéw AP w punkcie 6.4.4.3 okrela: ,Jezeli na starcie sa
wykladane ograniczniki, to dolny ogranicznik wyklada si¢ w odleglosci nie mniejsze;
niz 100m od granicy pola wzlotéw...”.
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~ Ogledziny przelomu wykazaty zmniejszenie czynnego przekroju tulei mocujacej o$ kota
podwozia, a charakter przetomu jest typowo zmeczeniowy. Widoczne podczas ogledzin
smugi na wewngtrznej biezni tulei oraz przebarwienia na zewngtrznych powierzchniach
wskazujg na cz¢sto wystepujace przegrzanié w wyniku nadmiernego tarcia pomi¢dzy
osia kola a bieznia tulei, co wydatnie przyspieszylo lokalne zmeczenie materiatu.

— Na zly stan techniczny tulei mégt mie¢ znaczacy wplyw wypadek, jakiemu ulegt
szybowiec w dniu 08.08.2007 r., podczas ktérego doszlto do wytamania podwozia wraz
z kotem gléwnym. Wykonano naprawe oraz oblot szybowca. Od tego czasu na
szybowcu wykonano 240 lotéw, a wypadek nastgpit po niespetna miesiacn normalne)
eksploatacji szybowca. Wskazuje na to wysokie prawdopodobiefistwo naruszenia
spéjnosci wewnetrznej struktury sieci krystalicznej tulei w wypadku w 2007 ., ktére nie
zostalo wykryte podczas przeprowadzonej naprawy, a ki6re zainicjowalo proces
dalszego niszczenia tej struktury w wyniku obcigzen wystepujacych w biezacej
eksploatacji szybowca.,

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalila, ze przyczyna wypadku bylto zmeczeniowe pekniecie tulei mocujacej
of kota do konstrukcji wahacza.

Okolicznoscia sprzyjajacq zaistnieniu wypadku byto wykonanie ladowania poza
granicami pola wzlotéw, w miejscu niewielkiej nieréwnodci terenowej, co spowodowato
zwigkszone obciazenie konstrukcji podwozia podczas przyziemienia.

4.  Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktyczaych.
5. Zalecenia i dziatania Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Do zakresu okresowych i doraznych kontroli prowadzonych przez Urzad beda wlatczonff
zagadnienia dotyczace realizacji powypadkowych zalecen profilaktycznych Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych.

PREZES
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